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ZWISCHEN D]i:R 
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I 

I 
REGIERUNG VON lNDIEN 

I 

UNO DER 

OSTERREICHISCHEN BUND*SREGIERUNG 

I 

I 
I 
I 
I 

UsER LUFTVER$ 
I 
I 
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' 
I 

I 

I 
I 

I 
I 

I 
I 

I 
I 

I 

Die Regierung von Indien und die OsterreichiJche Bupdesregierung, 

In der Folge die "Vertragsparteien" /genannt, 

I 
ALS Vertragsparteien des am 7. Dezember 1944 id Chicago zur Unter-

' 

zeichnung aufgelegten AbkO!Tll'lEns mkr die 
I 

Internatiionale Zi villuftfahrt 
I 

(in der Folge die "Konvention" genannt), 
I 
I I 

UNO VO~ Wunsche geleitet, ein Abk0mren zurn Zweckei der Errichtung 

Fluglinienverkehrs zwischen ihren Hbheitsgebieten abzuschlieBen, 
I I 

I I 
HASEN folgendes vereinbart: I 

I 

_I 

eines 



FUr die Anwendung dieses 

anderes erfordert: 

a) bedeutet der Ausdruck 

der einen Seite und 

anderen Se i te ; 

I 

I 

- 2 -

~rtikel l 
I 

Begrif~sbestimmungen 

I 

I 

Abkarnnlns, 
I 

sofern der Zusammenhang nicht etwas 
' ' 

I 
"Vertragspartei" die 

I 
die Osterreichische 

Rl • d' f eg1erung von In 1en au 
! i 

Bundesregierung auf der 
I 

b) bedeutet der Ausdruck "die Konvention" das am 7. bezember 1944 in 

Chicago zur Unterzeichnung au~gelegte Abkommen u"ber d~e Internatio

nale Zivilluftfahrt und schlieBt jeden gekaa ArDikel 90 dieser 

Konvention angenommenen Anhang sowie Anderungen des ~nhangs oder der 

Konvention gemaB d.eren ArtikJl 90 und 94 ein,l sofern diese fur beide 

Vertragsparteien in Kraft getbeten sind; : , 

I I 

c) bedeutet der Ausdruck "LuftfdhrtbehOrden" im ~alle de;r Regierung von 
I ' 

Indien den "Director General of Civil A.viatioh" (Generaldirektor fiir , I 

Zivilluftfahrt) und im Fall~ der Osterreictischen Bundesregierung 

den Bundesminister fiir offentliche Wirtschafti und Ve'rkehr oder jede 

andere BehOrde, die zur Wahrneh~ung der gegen~rtig von den 

genannten Behorden ausgeiibten\Funktionen gese~zlich ~fugt ist; 

d) bedeutet der Ausdruck "namhaft gemachtes 
• • I •• 

Fluglinienuhternehmen" ein 
I 

Flugllmenunternehmen, das gemaB 
I 

Artikel 3 des vorliegenden Abkom-
1 

mens namhaft gemacht und zugelassen wurde; 

i 

e) bedeutet der 1\usdruck "Hoheifsgebiet" in bez~g auf ~inen Staat die 

Landgebiete und angrenzenden Hoheitsgewasser, die unter der 

Souveranitat dieses Staates sJehen; 
1 

I 

f) bedeutet der 1\usdruck "FlugHnie" jede planmaBige IJuftverkehrsver-
1 I 

bindung, die mit Luftfahrzeugen zur offentllichen Beforderung von 
I : 

I 
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I 
I 
I 
I 
I 
I 

I 
I 

I 
I 

I 
I 

I 
I 

I •• I 
· Flucjgasten, Post oder Pracht betrieben wird; 1 

I I 

I 

i 
I 

' 
I 

I 

I 

I 

i 
i 

I 

I 

I 

' 

g~ bed~utet der A.usdruck "intemationale Fluglinie" ~ine Fluglinie, ~ie 
durbh den Luftraum tiber dem Hoheitsgebiet von meihr als einem Staat 

I I r 

fu'hrt; 1 ; 

I I i 
I / i 

h) bedeutet der A.usdruck "Fluglinienuntemehmen" dedes Luftverke))rs-
' 

untemehmen, das eine intemationale Fluglinie/ anbietet oder ;be-

tr$ibt; I I 

I I r 

I I 1 

i) betleutet der A.usdruck "nichtgewerbliche Landun'g" eine Landungi zu 
I I I 

jEidem anderen Zweck als zum A.ufnehmen oder Abs~tzen von Fluggasiten, 

F-d-acht oder Post ; I I 
I I : 
I I i 

'j) ordeutet der A.usdruck "Beforderungskapazi tat II : I ; 
I I ; 
I • 
. i1· 
I 
I 
I 
I 
J . 11. 
' 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 

in bezug auf ein Luftfahrzeug die diesem ~uf einer Flugsttecke 
I I 

oder einem Flugstreckenabschnitt zur Verfugung stehende Nutz-

last; 1 I 

I I 

I 
I 

in bezug auf eine festgelegte Fluglinie laie Beforderungdkapa-
1 I 

zitat des auf dieser Fluglinie eingesetzten Luftfahrzeuges, 

multipliziert mit der von diesem Luftfa~rzeug innerhalb i eines '
1 

I I 

gegebenen Zeitrau_TTes auf einer Flugstretke oder einem I Flug- ; 
. . . I 1 

streckenabschn1tt betr1ebenen Frequenz. : 
1 

I 
Artikel 2 I 

I 
I 
I 
I 
I 
I 

Gewahrung von Verkehrsrecht~n 
I 

I 
I 
I 

I i I 

U Jede Vertragspartei gewahrt der anderen IVertragspartei die im ~ 
1 

vorliegenden Abkorrmen festgelegten RechtJ fur die Enhchtung; 
I 1 i · 

I I 
I I 
I I 
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I 

I 

I 

I 

I 

I 

I 

I 

I 

I 
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I 
I 

von Fluglinien auf den im 1\nha.ng fesfgelegten Flugstrcken 1( in der 

Folge "die vereinb:irten Fluglinien" und "die festgelegten Flug

strecken" genannt). Die vereinbarten\ Fluglinien konrien nach
1 

Erful

lung der Bestimmungen des Artikels 3 1ederzeit aufgenofurnen werden. 
I I 
I I 

I I 

2. Vorbehaltlich der Bestimnungen des Porliegenden 1\bkbmmens genieBt 

das von jeder Vertragspartei 

die folgenden Rechte: 

I 

namhaft\gemachte Flugliqienunternehmen 
I I 
I 

I 
a) das Recht, das Hoheitsgebiet de:rr anderen Vertragspartei ohne 

I I 

Landung zu uberfliegen; I 
I 
I 
I 

b) das Recht, im Hoheitsgebiet der antleren Vertragspattei La~ungen 

zu nichtgewerblichen Zwecken durchzJtuhren; sowie 
I 
I 

c) das Recht, beim Betrieb einer ve~inb:irten Flugliilie auf. einer 
I I I 

festgelegten Flugstrecke im Hoheitsgebiet der anderen Vertrags-
1 I · 

• • • I parte1 an dem Punkt, der 1m 1\nha.ngl zu dem vorllege
1

nden 1\bkommen 

fur diese Flugstrecke festgelegt ist, Landungen dul"9hzuflihren, urn 
I I 

Fluggaste, Fracht oder Post aufzunehmen oder abzusetzen. 
\ I 
I 

3. Keine Bestimmung in 1\bsatz 2 dieses Artikels ist dahingehend
1 

aus-

zulegen, daB dem Fluglinienunternehm~n einer Vertragspartei das 
I 

Recht eingeraumt wird, im HoheitsgebiJ,t der anderen Vertragspartei 
I 

Fluggaste, Fracht oder Post aufzunehrnen~ die fur einen c!mderen Punkt 
' ' 

im Hoheitsgebiet dieser anderen Vertragspartei bestimmt sind. 
I I 

I 

I I 

4. Die Gesetze, Verordnungen und sonstigen1 Vorschriften eirter Vertrags-

partei, die den Ein- oder 1\ustritt in: ihr oder aus i~rem Hoheits

gebiet von in der intemationalen Luftfahrt verwendetem Luftfahr

zeugen oder betriebenen Fluglinien odJr den Betrieb ~ieser t.uft-
1 ' 

fahrzeuge oder Fluglinien innerhalb Hares HoheitsgebiJtes regeln, 

sind auf die Luftfahrzeuge und verein~rten Fluglinien I des na~aft 
, I 

gemachten Fluglinienuntemehmens det anderen ve;rtragspa,rtei 
I 

· anzuwenden. 
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I 
I 

I 

Artikel 13 

Namhaftmachung von Flugfinienunternehmen! 
I I 
I I 

I 
I 

l. Jede Vertragspartei hat das Recht, tn Ubereinstimmung mit dem Anhang 
I I 

zu diesem Abkomnen der anderen Ver~ragspartei ein Fluglin~enunter-
. I 

nehmen fur den Betrieb der vereinbarten Fluglinien schriftlich I . 

namhaft zu machen. 
I ! 
I 

I 

I 
2. Bei Erhalt der Namhaftmachung hat d

1

ie Vertragsparte~ im Wege ihrer 

eigenen Luftfahrtbehorden und nach1 MaBgabe der Bestimmungen der 
I I : 

Absatze 4 und 5 dieses Artikels dem namhaft gemachten Fluglinien-
1 ' 

unternehmen die entsprechende Betr~ebsbewilligung ~nverzuglich zu 

erteilen. I 
I 

I 

3. Jede VertragschlieBende Partei hat I das Recht, dur¢h schr\ftliche 

Benachrichtigung der anderen Vertrag~partei die Namhahmachu:qg eines 

solchen Fluglinienunternehmens zurUckzuziehen una! ein ,anderes 
I 

namhaft zu machen. 1 
I 

I 
I I 

4. Die LuftfahrtbehOrden einer Vertragspartei konrten von dem 

Fluglinienunternehmen, das von der bnderen Vertragsbartei namhaft 
I I 

gemacht worden ist, verlangen, ihnen ;den Nachweis zu :erbringen, daB 

es in der Lage ist, d~e Bedingungen ~er Gesetze und ~orschriften zu 

erfullen, die von ihnen ublicherweise \auf den Betrieb Ivan Luftfahrt

unternehmen und gewerblichem internat'ionalen Luftverkehr ang~wendet 
I I 

werden. \ 

I 

5. Jede Vertragspartei hat das Recht, dlie 1\nnahme der Namhaftmachung 
• ' I 

des Fluglinienunternehmens abzulehne~ oder die Gewahrung qer in 
I 

Artikel 2 Absatz 2 des vorliegenden Abkommens angefuhrten Rech~e dem 

Fluglinienunternehmen zu versagen oder fur die AuSubung ~ieser 
Rechte durch das Fluglinienunternehmer die von ihr ~ls not~ndig 
erachteten Bedingungen in all jenen Fallen aufzuerlegen, in~ denen 

I I 

ihr nicht nachgewiesen wird, daB ~in substantieller Teii des 
I l 

I 
I 



I 

I 

I 

I 

1- 6-
I 

I ~ 

' 

Eigentums und die effektive Kontrolle dieses Flugliriienuntemehrnens 

be . d d I. od d I h'' . 1' 1 er an eren Vertragspart~l er eren Staatsange ongen tegen. 

Fur die Zwecke dieses Absatzes bedeutet der Ausdruc* "ein substan

tieller Teil des Eigentums udd die effekti ve :Kontrolle", daB dieses 

an dem namhaft gemachten F1u~linienuntemehrnen durc~ die Vertrags-
1 : 

partei, die das F1uglinienuntemehtren namhaft gemacht: hat, oder ihre 

Angehorigen dann nicht besteh~, wenn das naJaft gemachte F1uglini

enuntemehmen seine F1ug1inie~ gemaB diesem Afkommen 1 durch AbschluB 

einer Vereinbarung mit dem Fl6glinienuntemehr{ten, mit
1 

der Regierung 

oder mit Staatsangehorigen e~nes anderen Staates betreibt, es sei 

denn, die Vertragspartei oder I ihre Staatsangeh5rigen haben neben dem 

t-iehrheitsanteil an dem namhaf~ gemachten F1uglinienuntemehtren noch 
I 

zusatz1ich 1 

I 

i. die effektive Kontrolle r 
F1ug1inienuntemehmens sowte 

I 
I 

I 
der Lei tung des namhaft gemachten 

! 

ii. das Eigentum und die effektive Kontro11e u'ber den!Haupttei1 der 
I I 

fur den Betrieb der F1ug~inien verwendet~n Luftfahrzeugflotte 

und 1\.usrustung. I 

6. Unter der Voraussetzung der +ullung der Bes~immungen der Artike1 

10 und 12 kann das so namhaft I gemachte und ermachtig1+e F1uglinien

unternehrnen jederzeit den Bettieb der vereinb~rten F1uglinien auf-
' ' 

nehmen. 

I 
Artikel 4 

I 

I 

Widerruf oder Aussetzung der Betriebsbewi11igung 

i ! 

I 

Jede Vertragspartei beha1 t sicJ das Recht vor, ! die Bet:riebsbewilli

gung zu widerrufen oder solche ~ngemessene BedU1gungen ~ufzuer1egen, 
I ' · 

die von ihr a1s notwendig erachteten werden; falls 1 ein namhaft 

I t 



I 

I 

I 

I 

I 

I 

I 

I 

I 

I 

I 

I 

I 

I 

I 

I 

I 

I 

I 

I 

I 

I 

I 
I 
I 
I 
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I 
I 

I 
I 

I I 

gemachtes Fluglinienunternehmen der anderen Vertragspartei es 1 unter-

laBt, die Gesetze und Vorschriften dJr ersteren vedragsoartel zu 

befolgen, oder falls, nach Ansicht deJ ersteren Vertrllgspart~i, die 
' I 

Bedingungen nicht erfullt werden, unter denen die Recihte gemaB dem 
I I 

vorliegenden 1\bkorrmen gew2ihrt worden 
1

sind. Dies finqlet auch dann 

1\nwendung, wenn die Bestimmungen des Artikel 3 1\bsatz 5
1 

nicht befolgt 

werden. Eine solche MaBnahme darf ersJ nach Beratungeh zwischen den 
. I 

Vertragsparteien gemaB Artikel 16 des lvorliegenden 1\bkommens gesetzt 
I I ' 

werden, es sei denn, daB eine sofortige A.ussetzung von Bewil~igungen 

"""' d' f 1 d' i d' · I · " ··s u..<er 1e A.u er egung von Be 1ngungen notwen 1g 1st, um we1tere versto e 
• I , 

gegen Gesetze, Vorschriften oder Bestl!"(mungen des vorliegenden 1\bkom-
1 

I I ' 
mens hintanzuhalten. 1 

I 

I 
I 

Artikel s! 
Benutzungsentgelte 

I 

Die im Hoheitsgebiet einer Vertragspari-ei fur die Bemitzung "?n Flug

hafen und anderen Luftfahrteinrichtungen durch das Luftfahrzeug des 

namhaft gemachten Fluglinienunternehm~ns der anderen
1 

Vertragspartei 

auferlegten Benutzungsentgelten durfen lnicht hoher seirl als die Benut

zungsentgelte, die von dem Luftfahrzehg einer inlandlschen ~luglinie 
I . I 

entrichtet werden, die gleichartige internationale FlugHnien betreibt. 
I ! 

I 
I 

Artikel ~ 
I 

Befreiung von Zollen und anderen Abgaben 
I I 

Bestande von Treibstoffen, 

A.usrustung und Bordvorrate, 

fahrzeuges des namhaft 

I 
I 

Schmierollen, Ersatzteileil, der . ublichen 
I I ' 

die eingefubrt oder an 
1 

Bard des Luft-

gemachted Fluglinienunt~rnehrnens einer 
I : , 

I I 
I 
I 



I 
I 
I 

i 

I 
' I 

I 

. ' 
I 
I 

' I 
I 

' ' ' 

' ' 

' 
' 
' I 
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I 

I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 

f 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 

I 
I 
I 
I 
I 

I I 1 
I I I 
I I I 
I I I 

I 

Vettragspartei genorrmen worden sind, ausschlief31ich fiir den Verbrauch 
1 I I 

durch oder in diesem Luftfahrzeug bestim:nt sirtd und beim Abfllug vom 
I I I 
I I I , 

letzten angeflogenen Flughafen im Hoheitsgebiet lder letzteren ven:rags-: 
I l I , 

p~rtei an Bard verbleiben, genie Ben hinsichtl~ch von Zollen, ,iinspek- .: 
I .I I r 

tiionsgeb\ihren oder ~ihnlichen 1\bgaben keine ungiinstigere Behandlung als 
I I I , 

jene, die letztere Vertragspartei den inUin~ischen Fluglini~nunter; 
I I I 

pehmen, welche planmaf3ige internationale Fluglinien betreiben, Ioder den 
I I I 

~~eistbegiinstigten Fluglinienunternehmen gewa11~: 
I I 
I I 
I I 
I I 1 

/ 1\llerdings ist keine Vertragspartei verpflichtet, dem namhaft /gemachten 
I I I I 

! Fluglinienunternehmen der anderen Vertragspahei Befreiungenl oder &-
1 I I , 
I I I r 

I maf3igungen von Zollen, InspektionsgebiJ.1lren Pder ahnlichen 1:\bgaben ,'ZU 
I I I I 

: gewahren, soferne nicht diese andere Vertragspartei dem narnhcift gemach-
' I I ' 
I I 1 

! ten Fluglinienunternehmen der ersteren Vertragspartei Befreiungen op.er 
I I I 
I I 
! Ennaf3igungen von solchen Ati;Jaben gewahrt. 1 
I I 
I I 
I I 
I I 
I I 
I I 
I I 
I I 
I I 

I r

1 

I I 

I &tikel 7 I 
I I 

! Gleiche M()glichke~ten 
I I 
I I 
I I 

I I 

I 

' 

I 
I 
I 

' I 

' ' I 

Oas namhaft gemachte Fluglinienunternehmeh jeder VertragsJartei genief3t 
I I , 

in jeder Hinsicht in fairer und gleicheii Weise Gelegenhi~it zur Befor-
1 I , 
I ' ' 

derung von internationalem Verkehr zwiSchen den Hoheitsgebieten der 

beiden Vertragsparteien. 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 

1\rtikel ~ 

I I 
I I 
I 
I 

I I ' 

Interessen der namhaft gemachten Fluglinienunternehmen .· 
I I • 
I I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 

Beim Betrieb der vereinbarten Fluglinien durch 
I 

Fluglinienunternehmen jeder Vertrag~partei sind 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 

' ' I . 

das : namhaft: gemachte 
I 

die Interessen des 
I 
I 
I 

I 1, I 

' I 
' I 
' I 
' I 
' I 

'------------------------------------~~------------------------------............ .. 



I 
I 
I 
I 

' 

I 
I 
I 
I 
I 

I 

I 
I 
I 

. 
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I 

I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 

I 
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I 
I 
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I 
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I 
I 

' 

I 
I 
I 
I 

I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 

' I 
I 
I 
I 
I 

I I 

i 
: 
I 

namhaft gemachten Fluglinienunternehmens qer anderen Vertragspartei zu 
I I 

reriicksichtigen, urn die Fluglinien, die 11etztere auf derselren ,Flug-
1 I ' 

strecke retreibt, nicht ungebiihrlich zu re~intdichtigen. : 

I 
I 
I 
I 

I 
I 
I 
I 
I 
I 

1\rtikel 9 1 
I I 

Vertretung, 1\usstellung von Beforderungsdokumenten 
I I 

und Verkaufsfor~erung 1 

I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 

I 

I 
I 
I 

Vorrehaltlich der Gesetze und Vorschr~ften der andereri Vertragspartei 
I 

hat das namhaft gemachte Fluglinienunt~rnehrnen jeder 
I 

I. 

vel:tragspartei 
I ' 

die 
I 
I gleiche MOglichkeit, I 

I 

I 
I 
I 

I 

' I 
a) technisches und kaufmannisches Personal zu reschaftigen, 

I I 
I 
I 
I 

b) Biiros einzurichten und zu retrei.iren, 
I 
I 
I 
I 

c) alle Beforderungsdokumente auszostellen; und 
I 
I 
I 
I I 

I 
I 
I 
I 

' 
I 

I 

I 
I 
I 
I 
I 
I 

d) im Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei Werbung und Verkaufs-
1 I 

forderung fUr die Erfordernisse des retreffenden n~ft gemach-
1 I 

ten Fluglinienunternehmens zu betreiren. ,' 
I I 

I ' 
I I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 

Arti*el 10 
I 

Beforderungskapazitat 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 

I 
I 
I 

I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 

1. Die rereitzustellende Beforde:Q.Ingskapazitat urrl die Frequenz der zu 
I I ' 

retreirenden Fluglinien werderi zwischen den ml.mhaft gemachten Flug-
1 I ' 

linienunternehmen gemaB den iJn 1\rtikel 7 und I 8 festgelegten Grund-
1 I ' 

satzen und gemaB den Bestimmuqgen dieses 1\rtikels verel.nbart. 

. 

I 
I 
I 
I 
I 
I 

I 
I 
I 

. 
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I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 

I 

I 
I 
I 
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I 

I 
I I 

2. Die so vereinbarten F1ugpUine s1ind den Luftfahttbehorden beider 
I I 

Vertragsparteien mindestens dreiBi.g (30) Tage vor dem 'llorgesch1a-

genen Zeitpunkt ihrer EinfuhrunJ zur Genehmigu~g vorz~1egen. In 
' I 

besonderen Fallen kann diese Frist vorbeha1tlich der Zustimmung der 
I 

genannten Behorden herabgesetzt we):"den. 
I 
I I 

3. Jede Zunahrne der bereitzustellerilen Beforderungskapazit2it und/oder 
I I I 

der Frequenz der von dem namhaft gemachten F1pglinienunternehrren 

jeder Vertragspartei zu betreibe~en F1ug1inien wfrd in erster Linie 

zwischen den namhaft gemachten Fi1uglinienunternehrren ver'einbart und 
I I ' 

unterliegt der Genehrnigung durch/ die Luftfahrtbetprden unter Zugrun-

de1egung der geschatzten Verkehrsnachfrage zwiSchen d~n Hoheits-
1 I 

gebieten der Vertragsparteien./ Bis zum Absch1uB eiher so1chen 
I , 

Vereinbarung oder Rege1ung b1eiben die bereits; in Kraft stehenden 
I 1 

Anspruche hinsichtlich Kapazi tat/ und Frequenz ma~ebend. ; 

I , 
I , ' 

4. Konnen sich die namhaft g~machten F1uglipienunternehrren der 
I I 

Vertragsparteien tiber eine Angelegenheit nichtl einigen, so werden 

sich die Luftfahrtbehorden der Vertragspartbien ~muhen, eine 
I I 

Einigung daruber zu erzie1en. I I 

I 

5. Vereinbarungen tiber die bereitbustellende Befot'derungskapazitat und 
I I 

die Frequenz der zu betreibendem F1uglinien im 1 Sinne des Absatzes 1 
I I ' 

dieses Artike1s werden durch Briefwechse1 festge1egt., Jede Zunahme 
' I 

der gemaB Absatz 3 dieses Arf:ike1s festge1egten Fre~enz wird von 
I I 

den Luftfahrtbeh6rden einverneijm1ich festge1egt, 

I 
I 

I 

I 
I 

Actike1 11 I 
I I 

Beiste11ung von Betriebsinformation 
I 

I 
I 

Jede Vertragspartei veran1aBt, !daB 

unternehmen den Luftfahrtbeh6tden 
I 
I 

i 
ihr namhaft. gemachtes F1ug1inien-

' 
der anderen Vertragspartei vor 

I 
I 



I 

I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 

I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
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I 
I 
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I 
I 
I 
I 

I i 
Aufnahme der vereinbarten Fluglinien ~ie Art der Fluglinie~ die 

I I 

einzusetzende Luftfahrzeugtype, die Fl~g- und Tarifpl~e undl alle 
' , I 

anderen relevanten Informationen \iber den Betrieb derl vereinbarten 

Fluglinien so lange im voraus, als diJs tunlich ist, I zur Kerintnis 
I ' I 

bringt, einschlieBlich solcher Informationen, die vehangt 
1
werden 

I I 

konnen, urn den Luftfahrtbehorden nachzdweisen, daB di~ Bestimmungen I , 
dieses Abkommens ordnungsgemaB befolgt werden. Die Besti~ungen 1dieses 

I I 
Artikels finden in gleicher Weise auf 1alle Anderungen i bezuglibh der 

vereinbarten Fluglinien Anwendung. 

I 
I 

I 
I 

I 

Artikel 12 1 

==~, 
Beistellung von Statistiken 

I 

Die LuftfahrtbehOrden jeder Vertragspa:dtei ubennitteln I den Luftfahrt

behorden der anderen Vertragspartei StatJistiken uber dasl in jed~m Monat 

auf ihren Fluglinien zu oder von dem IHoheitsgebiet d~r anderen Ver-
I I 

tragsoartei beforderte Verkehrsaufk~n unter Angabe 1 der Ursprungs-
, I I 

und Bestimmungslander sowie der Eiri- und Austrittspunkte 1 dieses 
I I 

Verkehrs. Diese Statistiken werden so bald wie m6glich ubersandt1

• 

I I 
I 
I 

I 
I 

I 
I 

Artikel 1/3 
I 

Tarife: 
I 

i 
1. Fur die Zwecke der folgenden ll.bsatze bedeutet der 

1
segriff 1 "Tarife" 

I I 
die fiir die Beforderung von Flu91gasten und Fraqht zu zahlenden 

I 

Preise sowie die Bedingungen, unt~r denen diese 1Preise Anwendung 

I 
1 

I 

finden, einschlieBlich der Preise und Bedingungenl fUr Vermittlung 
I I 

I 

I 
I 

I 

: 
i 
I 

I 

• 

I 



I 
I 
; 
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Jm andere Hilfsdienste, jedoch nicht 
I 

~iir die Beforderung von Post. 

I 

I 
I 

I 
I 

I 

i 
I 
I 

I 

VergiitlJmgen 
I 

i 
und Bedingf1I1gen 

2. Die von dem Fluglinienunternehmen einer ve1tragspartei fui die 

~eforderung in das OO.er aus dem Hoheitpgebiet der ~eren 
yertragspartei einzuhebenden Tarife sind I unter geoohtender 

Beriicksichtigung aller maBgeblichen Faktored, einschlieBlicfi der 1 

l I I 

Betriebskosten, eines angemessenen Gewinns urid der Tarife anderer 
I I I 

rluglinienunternehmen, in angemessener HO"he zu1erstellen. 
I I I 

3. !Die in Absatz 2 dieses Artikels genannten Tar~fe sind, wenn rr4uch, 
I I I 

!
zwischen den beteiligten namhaft gemachten Flmglinienunternehmen der 1 

I I 

1 
heiden Vertragsparteien zu vereinbaren; eiqe sole he Vereiri.barung 

I ist, wenn immer m6glich, durch die Anwend~ng der VerfahrE!ln des 

I Internationalen Luftverkehrsverbandes ( IATA) ! fiir die Ausartki tung 
I I I 

1 

von Tarifen zu treffen. 1 

I 
I ' 

4.1 Die auf diese Weise vereinbarten Tarife sind den Luftfahrtbehorden 1 

I d be· d " · ·· I · ( 90 l i d er 1 en vertragsparte1en spatestens neunz1g Tage vor em ' 

~ vorgeschlagenen Zeitpunkt ihrer Einfiih~ng zur Gene;~igung: 
1 vorzulegen. In besonderen Fallen kann diese IFrist vorbehaltliich der 

I 
~ zustimmung der genannten BehOrden herabgesetzf werden. 

s: Die Genehmigung kann ausdriicklich erfolgen,·
1
• Hat keine de~ Luft-' 

I , 
1 fahrtbehOrden ihre Ablehnung innerhalb von/ dreiBig (30) Ta\jen vom' 

I ' I 

I Zeitpunkt der Vorlage gemaB Absatz. 4 dieses Artikels zum ~usdruck 

~ gebracht, so gelten diese Tarife als gene~igt. Wird die Ffist zu~ 
1 

Vorlage, wie im Absatz 4 vorgesehen, h~rabgesetzt, konpen die 

1 LuftfahrtbehOrden vereinbaren, daB die Fdst, innerhalb der eine 

I Ablehnung bekanntgegeben werden muB, 

I betragt. 
I 

wenig,r als dreiBig (;30) Tage 

I I 

p. Kann tiber einen Tarif eine Einigung gemaB /Absatz 3 dieses I Artikel~ 
nicht erzielt werden OO.er gibt eine Luftbhrtbehorde de~ andere~ 

I 1 



I 

I 
I 
I 
I 
I 
I 
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I 
I 
I 
I 

I 
I 

I 

I 
I 

I 

I • "' • I Ll.iftfahrtbeoorde wa'hrend der gema/3 Absatz 5 d1eses · Artlk:e1s vor
l 

gEisehenen Frist bek:annt, da/3 sie einen gema/3 den Bestimmungeni des 
I I 

Absatzes 3 vereinbarten Tarif ab1ehnt, so werded sich die Luftf~hrt-
1 I I 

~oorden der beiden Vertragsparteien bemtihen, lden Tarif in gegen-

seitigem Einvernehmen festzusetzen. 
I 

I I 

7. Konnen sich die Luftfahrtbeoorden \iber einen ihnen gema/3 Abs~tz 4 
I I ; 

d
1
ieses P.rtik:e1s vorge1egten Tarif ooer iiber die Festsetzung eines 

I 1 

T~rifs gema/3 Absatz 6 dieses Artike1s nicht einigen, so wird die 
I , 

Meinungsverschiedenheit gema/3 den 

~kommens beige1egt. 

Bestimmungen ~es Artike1 18 d~eses 
I ' 
I 

I 
I 

I , 
8. ~in gema/3 den Bestimmungen dieses Artike1s er'stellter Tarif 81eibt 

I , 
in Kraft, bis ein neuer Tarif erstellt worden ist;,.~ Nichtsdesto-

~niger darf jedoch ein Tarif kraft dieses Abbatze~ nicht metk- a1s 

zwolf (12) Monate tiber den Zeitpunkt hinaus ~r1angert werdeh, an 
' I 

<!lem er andernfalls abge1aufen ware. 

I 
I 
I 
I Artike1 14 

1 

I tlberweisung von Einnahrnen : 

I I 

I 

I 

I I 

l. I Jede Vertragspartei gewa'hrt dem namhaft gemclchten F1ugliniedunter- , 

I nehmen der anderen Vertragspartei das Recht J den im Hohe i t~gebiet 
I : ' 

1 der ersteren Vertragspartei erzie1ten tlberschu/3 der Einnahmeh tiber 
1 

I , 
1 die Ausgaben an ihren Hauptsitz zu tiberweisem. Diese tlberweisungen 

1 

1 erfo1gen jedenfalls in frei konvertierbarer *a'hrung zum offihenen 
1 

I Wechse1kurs und · vorbeha1tlich der und gema/3 /den Devisenbesti~ungen 
1 

I jener Vertragspartei, in deren Hoheitsgebieh der Ertrag enstanden' 
I I 

1 ist. 1 

I 
I I 

I 
I 
I 

I 
I 

I 



.I 
I 

I 

I 

I 

I 

I 

I 

I 

I 

~i 
I 

I 

• 
I 

I 

I 

I 

I 

I 

I 

I 
I 

I 
' 

I 

I 

i 
I 

I 

I 
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I 
I 

I 

2. Bestehen besondere Verein'ofrungen zwische~ den ~iden Vertrag-

schlieBenden Parteien tiber den 1\usg1eich vdn Zahluhgen, so finden 
I ! 

auf die Uberweisung von Ge1dern gemaB Absatz 1 dieses 1\rtike1s die 

t . d' · ba I n0. 1 

Bes l!Tmungen teser Verem rungen 1\nwe ung. 
I I 

Artike1 15 

Sicherheitl der Zivi11uftfatirt 
I I 

I 
I 

1. Im Einklang mit ihren vc51Jerrechtlichen RJchten und Pflichten be

kraftigen die Vertragsparteten, daB ihre ge~enseitige Verpflichtung, 
I 

die Sicherheit der Zivilluf~fahrt vor widerrechtlichen Eingriffen zu 
' schutzen, einen integralen Bestandteil dieses 1\bkommens bildet. Ohne 

I I 

die Allgemeinhei t ihrer v~lkerrechtlichen /Rechte :und' Fflichten zu 

beschranken, handeln die Vertragsparteien in Uberernsti.mmung mit den 

Bestimmungen des am 14. keptember 1963 tn Tokio unterzeichneten 
I I 

1\bkommens iiber strafbare utild bestimmte andJre an Bard von Luftfahr-
1 I , 

zeugen begangene Handlungep, des am 16. Dezember , 1970 in Den Haag 

unterzeichneten Ubereinkompens zur Bekamp£ung det widerrechtlichen 
' 

Inbesitznahme von Luftfahirzeugen und des p.m 23. September 1971 in 

Montreal unterzeichneten Qbereinkommens zir Bekaffipfung widerrecht

licher Hand1ungen gegen diJ Sicherheit der Zivilluftfahrt. 
I I , 

I ' 
2. Die Vertragsparteien gewahlen einander auf 1 Ersuc~n jede notwendige 

Hilfe, um Handlungen der /widerrechtlicheni Inbesitznahme von Zivil-
1 

luftfahrzeugen und sonsttge widerrechtli~he Handlungen gegen die 

Sicherheit solcher Luftfahrzeuge, von deten Fluggasten und Besat-
1 I 

zungsmitgliedern, von Fl~ghafen und Lultfahrteinrichtungen sowie 

jede sonstige Bedrohung: der Sicherheit der ;zivilluftfahrt zu 

verhindern. I I 

I 
I 
I 

I 

I 



I 
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I 

I 

I 
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3. Die Vertragsparteien handeln in ihren g~enseitigen Beziehungen in 

Ubereinstimmung mit den von der Internat~onlen Zivilluftf~hrtorgani-
1 ' 

sat ion festgelegten und als Anhlinge ZU$ Abkommen uber . die Inter-

nationale Zivilluftfahrt bezeichneten SicherheitsbestiJmungen fur 

die Luftfahrt, sofern solche Sicherheit~bestimmungen aJf die Ver-
I f 

tragsparteien anwendbar sind; sie tragen dafur Sorge, da/3 die 

Betreiber von Luftfahrzeugen, die bei Vhnen registriert sind o:ler 

d H t '"'!:ft 't _ _, •• d' rlt hn 't ' 'hrel he' en aup gescu.a ss1 z v...ter stan 1gen •.• o s1 z 1n 1 m Ho 1 ts-
, 

gebiet haben, sowie die Flughafenhalterl in ihrem Hoheit:sgebiet in 

Ubereinstimmung mit diesen Sicherheitsbesfimmungen handelrl. 

4. Seide Vertragsparteien komrnen uberein, I da/3 solche Beyreiber von 

Luftfahrzeugen angehalten werden konnfn, die von der anderen 

Vertragspartei geforderten, in Absatz 3 dieses Artikels genanbten 

Sicherhei tsbestLmmungen fur die Luftfaru:k. fur die Einre~se in das, 

die Ausreise aus dem und das Verweilen !in dem Hoheitsgebiet dieser 
I 

anderen Vertragspartei zu befolgen. Seide Vertragspart~ien tra.gen 

dafur Sorge, da/3 in ihrem Hoheitsgebiet ~eeignete Ma/3nahden effektiv 

angewandt werden, urn das Luftfahrzeug zulschutzen und di~ Flugga~te, 
die Besatzungsmitglieder, die von ihneh mitgefuhrten Gegenstande, 

das Gepack, die Fracht und die Vorrate ian Bard sowohl Jor dem Ein

steigen und Beladen als auch wa'hrenddessen einer Kontrolle zu unter

ziehen. Jede der Vertragsparteien hat Jeiters jedwede Aufforderung 

der anderen vertragspartei zur Ergreif~ng angemesseneJ Sonderma/3-

nahmen zum Schutz vor einer ganz bestimmten Bedrohung wohlwollenh zu 
I I 

berucksichtigen. ! I 

5. Kommt es zu einem Zwischenfall widerrechtlicher Inbesitznahme von 

Zivilluftfahrzeugen o:ler sonstiger wider~echtlicher Ha.ndiungen gegen 

die Sicherheit solcher Luftfahrzeuge, lihrer Fluggaste und sesat

zungsmitglieder, von Flughafen oder ILuftfahrteinrichtungen oder 

droht ein derartiger Zwischenfall, so gewabren die Vertbgsparteien 
I , 

einader Hilfe durch erleichterten Informationsflu/3 und sonJtige 
I . 

geeignete Ma/3nahmen zur schnellen unq sicheren Beendigung eines 

derartigen Zwischenfalls o:ler der Gefahr I eines solchen. I 



I 

I 
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~ike1 16 

Beratung 

I 
I 

I 

I 

I 

I 
I 

I 
I 
I 

Im Geiste enger Zusammenarbeit werden die L6ftfahrtbehorden 1 der heiden 

Vertragsparteien regelmaBig ihre ~ichten Aoor die Anwendurlg und Aus-

1egung des vorliegenden Abkommens austausched. ! 

Mtike1 17 

An:ierung 

i 
I 

I 

I I 

I I ' 
· . l I •• 11. Jede Vertragsparte1 kann jederzeit urn Beralungen ersuchen, 

1 

urn Ander-

! ungen zu diesem Abkommen einzu1eiten. Weitrrs konnen Berat~ngen uber 

I Fragen betreffend die ~us1egung und Anwerutung dieses Abko~ens ver-

I 1angt werden, wenn eine der Vertragsparteien der ~nsicht 1 ist, d~B 
I ' 

I ein Meinungsaustausch im Rahmen des ~rtik~1 16 erfo1g1os !geblie~n 
I ist. Diese Beratungen haben innerha1b ein?s Zeitraumes vof1 sechzig 

i ( 60) Tagen vom Zeitpunkt des Ersuchens z~ beginnen. Jedel Anderu~g 
I 

dieses Abkommens a1s Ergebnis dieser Beratdngen tritt nach Erfu11ung 
I I 

I der jeweiligen verfassungsmaBigen Erfordemisse und Bestatigung 
I I 

1 durch Briefwechse1 in Kraft. 1

1 

• 

I 
I I ' 

~. Anderungen hinsichtlich der im Anhang Bestge1egten Flu~streckeh 

I 
I 
I 
I 
I 
I 

I I ' 
konnen durch direkte Vereinbarung zwischen 1 den zustandigen , Behordeh 

I ' 

der Vertragsparteien erfo1gen und werd1n durch dip1o~tischen 
Notenwechse1 bestatigt. i I 

I 



.. 

I 

I 
I 
I 
I 
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I 

I 
I 
I 

I Artike1 18 i 

I Beilegung von Meinungsverschiedenheiten 
1 I 

I 
I I 

I Bei einer Meinungsverschiedenheit tiber di~ A.us1egung cxlet Anwendung 

I dieses Abkommens werden sich die LuftflhrtbehOrden de~ Vertr~gs-
1 parteien bemuhen, diese auf dem Verhand1un~swege beizu1egeh; im Falle 

I ' 
1 des Scheiterns wird die Meinungsverschiedenheit den Vertragsparteien 

I ' 
I zur Beilegung uberwiesen. I I 

I 
I I 

I 
I I 

I 

I 
I 

I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 

I 
I 

I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 

I 

I 
I 
I 
I 
I 
I 

. 

I 

A.rtike1 19 / 

Anwendbarkeit der Konventionlvon Chicago 
I 
I 

I 
I 

Die Bestimmungen der Konvention b1eiben /in ihrer gegenwilrtigen . Fas

sung zwischen den Vertragsparteien fur d~e Dauer dieses Abkommens in 
' 

' 

dem Umfang in Kraft, in dem sie auf die gemaB diesem 1\.bkq!nmen errich-
' teten F1uglinien anwendbar sind, und ge1t1n a1s integra1e:tT Bestan~teil 

dieses Abkommens, es sei denn, daB beide Vertragsparteienfeinen Ander-
1 

ungsantrag zur Konvention ratifizieren, ~1cher ordnungsg~B in kraft 

getreten ist; in diesem Fall b1eibt die Kohvention fur dierDauer dieses 
I 

Abkommens in der so geanderten Fassung in Kraft. ' 
I 

I 
I 

Artike1 20 / 

Inkrafttreten
1 

I 

I 
I 

I I 
l. Der Anhang zu diesem .Abkommen gilt a1sr' Bestandteil des, Abkommens und 

alle Verweise auf das Abkommen schlieBen auch so1che duf den A.nhang 

ein, sofern nicht ausdriicklich etwas adderes vorgesehen
1 
ist. 

I , 
I I 

I 
I 
I 
I 
I i 



I 

I 
I 

I 

I 

I 

I 

I 

i 
I 

I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 

I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 

I 

I 
I 
I 
I 

I 

I2. 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 

I 
I 
I 

I 

I I 
I I 

I I 
I I 
I I 
I 1 

I : 
I I 
I 1 

I I 
I I 
I I 
I 1 

I 1 

I I 
I I 

Dieses Abkomrren tritt am ersten Tag des I zweiten Monats ;nach de\:n 

Zeitpunkt in Kraft, zu dem die beiden ve:d:ragsparteien einander in 
I I , 

einem dip1omatischen Notenwechse1 bekanntgegeben haben, I daB die 
I I ': 

Erfordemisse fiir sein Inkrafttreten nachl ihren jeweiligen verfas-
1 I 

sungsrechtlichen Verfahren erfiillt worden dind. 1 

I 

- 18 -

I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 

I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 

i 
I 

i 
I 
I 

l\rtike1 21 

Beendigung I 
I 
' 
' 

I 
I 
I 
I 
I 
I 

I i 
I I 
I 1 

I 

I I 

Jede Vertragpartei kann der anderen Vertragspartei jederzeit schrift-
; I 

lich ihren Wunsch bekanntgeben, dieses IAbkommen zu kiiqdigen. .'Eine 
I I ' 

so1che Benachrichtigung ist g1eichzeitig /dem Rat der In~ematio~1en 

Zivilluftfahrtorganisation und dem Sekredriat der Verein~en Nationen 
I ·

1 

r 

zur Kenntnis zu bringen. Ist eine so1cpe Benachrichtigl.mg erfo1gt, 
I , 

tritt dieses Abkomrren zwolf Monate nach dkm Zeitpunkt des! Erha1te's der 
I , , 

Kiindigung durch die andere Vertragspartei auBer Kraft,! sofeme die 
I I 

Kiindigung nicht vor Ab1auf dieses ZeitrautiEs einvemehinlich zuriick-
1 I ' 

gezogen wird. Wenn keine Ernpfangsbestattigung durch di~ andere Ver-
I i I 

tragspartei erfo1gt, gilt die Kundigung/ a1s vierzehn (~4) Tag~ nach 

Erha1t durch die Intemationa1e Zivi11uft~ahrtorganisatioq eingegiagen. 
I i 
I 
I 
I 
I 
I i 

GESCHEHEN in New Delhi am •• ~~: •• ~~:J. ..1989 in sec~s Urschriften, 
I I 

jeweils zwei davon in Hindi, Deutsch 
1
und Englisch, wbbei alle Texte 

I I 
g1eichermal3en authentisch sind. Im Falle von Meinungsvtrschied,enheiten 

I 
hinsicht1ich der Aus1egung ist der eng1tsche Text mal3ge~nd. 

~--...A : i 
I 

• '> FfJR DIE 

REGIERUNG VON INC IEN: 

I I 
I 
I FfJR DIE:. 
I I 

OSTERREI ISCHE BUf:IDESREGtERUNG: 
i 
I 
I 
I 
I 

I 
I 
I 
I 
I 

I 



I 
I 
I 
I 

I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 

I I 
' I ! I 
' I I 

I 
' I I 

I ' 
I I 
I 
I I 
I ' 

I I 

' 
AIN HANG. I 

' 
I I 

' I I I 

I I 

' 
A. Das von der Regierung von, Indien namhaftl gemachte 

untemehmen ist berechtiqt, auf den f6lgenden, 
I t 

Fluglinien

Flugstrecken 

Fluglinien in heiden Richtungen zu hetreihen: 
I I 

Abflugpunkte: 

Punkte in Indien 

I 
I 
I 
I 
I 

I 
I 

I 

1
Ankunftspunkte: 
, I 

! 
I 

~;Vi en 
I 
' 

I I 
I ' ' 

B. Das von der OsterreichiscMn Bundesregierung namhaft gemachte 

Fluglinienuntemeh~n ist \ herechtigt, a~f dert folgenden 

Flugstrecken Fluglinien in heiden Richtungen z~ hetre1hen: 
I ' 

I 

Abflugpunkte: 
I 

1\!'lkunftsp?nkte: 

I 
' ' 
I 
I I 

N~w Delhi Punkte in Osterreich 

1Ulmerkung: 

' 
I 
' ' 
I 

I 

I 
' 

! 
' 

I I 
I ' 

Zwischenpunkte und 1
, Punkte dar\iher 

1
, hinaus ' sowie die 

I 

Ausubung von Verk~hrsrechten zu \ bzw. von diesen 
' 

Punkten werden von I den heiden 

Vertragsparteien ver1inbart. 
I 
I 
I 

I 

I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 

I 

Luftfahrtheoorden der I . 

\ 



I 

I 

r-
' 
I 

' 

I 

I 

I 

AGREEMENT ',BETWEEN THE 
' 

GOVERNMENT OF INDIA 
AND THE 

AUSTRIAN FEDERAL GOVERNMENT 
I 

RELATING To', AIR SERVICES 

I 
I 

I I 

The Government of India and the Austrian Federal Govern~ent, 
I 

Hereinafter described as the "Contracting Parties", 
I 
I 

BEING parties to the Convention on Ihternational Civil :Aviation (hereinafter 
I ' 
I 

referred to as the "Convention") opene9 for signature at Chicag~ on the 7th 
I 
I 

December, 1944, 

AND DESIRING to conclude an Agree~ent for the pu~pose of establishing 
I 

air services between their respective territories, 

HAVE AGREED as follows: I 
I 

I 
ARTICLE- 1 

I 

Definitions 

For the purpose of this Agreement, urjless the context' otherwi~e requires: 

(a) 

(b) 

(c) 

(d) 

I 
I 

the term "Contracting Party": means the Austrian Federal Govern-
' I 

ment on the one hand and the Government of , India on the other; 
I ' 
I 
I • 

the term "the Convention" mrans the ConventiOn on International 

Civil Aviation, opened for si~nature at Chicago, on the seventh 
i L ' 

day of December, 1944, and\ includes any Annex adopted under 
I I 

Article 90 of that ConventioQ and any amendr:nent of ·the Annex 
I 

·or Convention under Articles 190 and 94 thereOf insofar as these 

have become effective for both
1
, Contracting Parti~s; 
I 

I 
I 

the term "aeronautical authorities" means, in , the case of the 
' 

Austrian Federal Government) the Federal Minister for Public 
I I 
I 

Economy and Transport and, \n the case of title Government of 
I 

India, the Director General of Civil Aviation, 

or any other authority legally empowered to perform the functions 

exercised now by the said autho~ities; 

the term "designated air line" 

designated and authorized in 

present Agreement; 

I 

\means an airline, which 'has been 

accordance with Article 3 of the 
I 



. ~ 

I 

~ 

I 

I 
I 
I 
I 

I 

(~) 
I 

I 

I 

(f) 
I 

I 
Gg) 

I 

I 
~h) 

I 

l(i) 
I 
I 
I 
I 
I (j) 
I 
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the term "terri tory" in relation to a state 

and territorial waters adjacent thereto 

of that State; 

I 
I 

I 

means 
' I 

uf;ider 

the land areas 

the sovereignty 

the term "air service" means any scheduled !air service performed 
I ' 

by aircraft for the public transport of pass~ngers, mail or c9rgo; 
I 
I ' 

the term "international air service" means :an air service ~hich 

passes through the air space over the territory of more than' one 
I 

State; : 
I • ' 

I • 

the term "airline" means any air transp~rt enterprise off~rmg 

or operating an international air service; 
I 
I 

the term "stop for non-traffic purposes" means 

h h d. h I. purpose ot er t an taking on or 1sc arpmg 

or mail; 

the term "capacity" means: 

a landing for any 
I 

passengers, 
1

cargo 

I) in relation to an aircraft, the payload /of that aircraft available 

on a route or section of a route; 
I 

II) 
I 

in relation to a specified air service, the capacity bf the 
I 

aircraft used on such service, multiplied by the frequency 
I 

operated by such aircraft over a given period on a! route 
' 

or a section of a route. 

ARTICLE- 2 

Grant of Traffic Rights 
I 
I I 

1. 1 Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the rights 

spebfied in the present Agreement for the purpose ~f establishing air $ervices . 
I I I 

on 1the routes specified in the Annex thereto (herei;nafter called "the
1 

agreed 

serrices" and "the specified routes"). The agreed services may be ina~gurated. 
at ~ny time after the provisions of Article 3 have beery complied with. 

I I 
2. I Subject to the provisions of the present Agreerrlent, the airline designated: 

I I 
by

1 
each Contracting Party shall enjoy the following rights: 

I 

I 

I 
I 

I I 

(a) to fly without landing across the territo~y of the other Co1~tracting 
Party; 

I 

! 



' I 

i 

I 

I 

I 

I 

(b) 

(c) 

' I 

I 
I 
I 
I - 3 -
I 
I 
I 

to make stops in the1 territory 
I 

for non-traffic purposes\ and 

! 

of the, other Contracting Party 

I I 

while operating an agrred service on a: specified route, to make 

stops in the territory cit the other Cont~acting Party at the point 
I 

specified for that route in the Annex t\) the pr
1

esent Agreement, 
I 

for the purpose of emb~rking or disembar,king traffic in passengers, 

cargo or mail. 
I I 

3. Nothing in paragraph 2 of t~is Article shall tbe deemed to confer on 

the airline of one Contracting Party\ the privilege of taking on, in the territory 

of the other Contracting Party, pas~engers, cargo or !mail des~ined for another 

point in the territory of that other C~ntracting Party. ·
1 

, 

I \ 

4. The laws, regulations and inst~uctions of one dmtractin.g Party, relating 
I I 

to entry into or departure from its thritory, of aircraft or air services operated 

in international air navigation or to t!he operation of su¢h aircraft or air services 
I . 

while within its territory shall app1
1
y to aircraft anq agreed· services of the 

I 

designated airline of the other ContraFting Party. 1 

I 
I 

ARliCLE- 3 
I 

Designati~n of Airlines 
I 

I 
I 

1. Each Contracting Party shall I have the right 1to designate m writing 

to the other Contracting Party one I airline for the p~rpose of operating the 
. I I 

agreed services in accordance with th~ Annex to this Ag~eement.' 
I 

2. On receipt of the designation,\ the Contracting !Party shall, through its 
I I 

own aeronautical authorities and subject to the pro~isions of paragraphs 4 
I 1 

and 5 of this Article, without delay grant to the designated airline the appro-

priate operating authorization. 
1 I 

I 
I 

I 

3. Each Contracting Party shall ihave the right, by written notification 
I 

to the other Contracting Party, to withdraw the design~tion of <:my such airline 
I 

and to designate another one. I 

4. The aeronautical authorities of I one Contracting ~Party m,ay require the 

airline designated by the other ContJ
1

acting Party to ~atisfy them that it is 

qualified to fulfil the conditions pre
1

scribed under thEt laws and regulations 

normally applied by them to the operation of air carriers and of international 
I 

commercial air services. I 
I 
I 

I 



I 
' I 

I 
I 
I 

I 

.\ 
I 

• I 
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I I 
I 

5. Each Contracting Party shail have the right~ to refuse to accept the 

designation of the airline or to wi~hhold the grant io the airline of the rights 

specified m paragraph 2 of Articl~ 2 of the present Agreen1ent or to impose 
• I I 

such conditions as 1t may deem n~cessary on the ~xercise 'by the airline of 

those rights m any case where it i is not satisfied that substantial ownership 
I I 

and effective control of that airline are vested in the other Contracting Party 
I I ' 

or its nationals. For the purpose of this paragraph, the expr(:lssion "substantial 

ownership and effective control" m~1ans that in any dase where the designated 
I ' 

airline operates its services under this Agreement by entering in:to any agreement 
I . ' 

with the airline of any other countfY or the Govern~ent or nationals of any 

other country, the Contracting Party designating tht1 airline. or its nationals 
I I 
I 

shall not be deemed to have substantial ownership ahd effec:ti ve control of 

the designated airline, unless the Co~tracting Party or ~its natiqnals, in addition 

to the ownership of the major part\ of the assets oi, the designated airline, 

have also I 
1 

, 
I ' , 
I ' 

(i) effective control m the1 management of ! the designated airline, 

(ii) 

and I 
I 

I ' 
ownership and effective :control of the major par,t 

l ! I 

of aircraft and equipment used in the operation o.f 
I : 
I ' 

of the fleet 

the services. 

6. The airline so designated and authorized may begin to oper,ate the agreed 

services at any time provided that tHe provisions of A'rticles 10 and 12 have 
I 

I 
I 

been complied with. 

I 

ARTICLE- 4 
I , 

Revocation or Suspension ~~ Operating Auth()rization, 
I , 
I ' 

Each Contracting Party reserves the ~ight to itself to 1 revoke ,the operating 

authorization or to impose such appropri~te conditions as i!'t may d~em necessary 
I ' 

m case of failure by a designated airVne of the other ·!contracting Party to 

comply with the laws and regulations 1
1 
of the former ~ontractihg Party, or 

m case, in the judgement of the former Contracting Party, there is a failure 
I : . 

to fulfil the conditions under which the 1 rights are granted m accordance with 

the present Agreement. This shall als~ apply if the pr~visions ?f paragraph 

5 of Article 3 are not complied with. ~uch action shall ',be take~ only after 

consultation between the Contracting P6rties in accordahce with Article 16 I , 
of the present Agreement unless an immediate suspension of operations or 

I ' , 
imposition of conditions 1s necessaly to\ a void further infringement of laws, 

' I I I 
1

1 regulations or provisions of the present Agteement. 
- ._,. ·. f· · I 

~===============cl ====~======~ 
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I 

ARTICLE- 5 
I 

I Charges 
I 
I 

The charges imposed in the territory of one Contracting ,Party for the use 
I I 

of airports and other aviation facil:ities by the aircratt of the designated airline 
I . 

of the other Contracting Party s'rall not be high~r than 'those paid by the 
' aircraft of a national airline engaged in similar !international air services. 

I 
I 

I 
ARTICLE- 6 

I 

Exemption from tustoms and other 1 Duties 
I 

Supplies of fuel, lubricating oils, ~pare parts, regular equip~ent and aircraft 
I ' 

stores introduced into or taken oh board aircraft of the designated airline 
\ I 

of one Contracting Party and intepded solely for u;;e by or in such aircraft 

and remaining on board on departur~ from the last airport of'. call in the terri

tory of the second Contracting Part~ shall be accorded, with respect to customs 
I 1 

duty, inspection fees or similar c~arges, treatment ·not less favourable than 
I ! . 

that granted by the second Contracvng Party to the 11ational ~irlines operating 

scheduled international air services\ or to the airlines of the most favoured 

nation: 
I 
I ' 

Provided that neither Contracting P~rty shall be obliged to grant to the desig-

n.:Jted airline of the other Contractirlg Party exemption or remjssion of customs 
I 1 

duty, inspection fees or similar charges unless such other Contracting Party 
\ ! 

grants exemption or remission of spch charges to tre designated airline of 

the first Contracting Party. 1 

I 
I 

ARliiCLE- 7 
I 
I 

Equal Opportunity 
I 

I 

The designated airline of each Cont~acting Party shall, in all' respects, enjoy 
I 

fair and equal opportunity for the t=arriage of interr)ational 'traffic between 

the territories of the two Contracting \Parties. 
I 

\ 



' 

I 

I 

' 

- 6 -
I 

I 
I 

I I 

ARTICCLE- 8 ; 

I 

Interest of Designated Airlines : 

I 
In the operation by the designated airlline of either Co~tracting Party of the 

agreed air services, the interest of the designated airline of the other Con

tracting Party shall be taken into consideration so as not to: effect unduly 

the services which the latter provides o~ the same route. I , 

ARTIJLE- 9 ' 

' 

Representation, Tickefl_ng and Sales Promotion : 

Subject to the laws and regulations ofi the other Contra~ting Party, the desig

nated airline of each Contracting Party shall have an equal opportunity to: 

(a) 

(b) 

(c) 

(d) 

I. 

employ technical and commerciallpersonnel; 

establish and operate offices; I 

issue all documents of carriage; ahd 

advertise and promote sales in I the territory of the 

Party, for the requirements of the concerned designated 

I ! 
ARTICLE- 10 

C I -apaaty 
I 

I 

other Contracting 

airline. 

The capacity to be provided and lthe frequency of services to be operated 

shall be agreed between the designated airlines in accordance wit~ the principles 

laid down in Articles 7 and 8 and the prbvisions of this Article. I 

I j 

2, The schedules so agreed upon ~hall be submitteq for approval to the 

aeronautical authorities of both Contracting Parties at; least thirty (30) days 
I 

before the propos;!d date of their introduction. In special ca~es, this time 

limit may be reduced subject to the con~ent of the said atithori ties. 
I I 

3. Any increase in the capacity to \)e provided and/ori frequency of services 

to be operated by the designated airline of either Contracting Party shall 

be agreed m the first instance betwe!en the designated airlinei and shall be 

subject to the approval of the aeronautical authoritieJ on the basis of the 

estimated requirements of traffic bet~een the territori~s of the Contracting 

Parties. Pending such agreement or settlement, the capacity :and frequency 

entitlements already in force shall prevJil. 

I 



I 

.. 
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4. If the designated airlines of the cbntracting Partiesl fail to agree on 

matter the aeronautical authorities of t~e Contracting any Parities shall endeavour 

to reach agreement thereon. 

5. The capacity to be provided and the frequency of services to b¢ operated 

in terms of paragraph 1 of this Article, I as agreed shall be specified in an 

exchange of letters. Any increase m the frequency so !specified pursuant 

to paragraph 3 of this Article shall be s~ecified jointly by the aeronautical 
I . 

authorities. 

ARTICLE~ 11 

Provision of Operatink Information 

Each Contracting Party shall cause its designated airline to communicate 

to the aeronautical authorities of the other Contracting Party,; as long in advance 

as practicable, prior to the inauguration of the agreed services, the type of 
' I 
I ' 

service, the type of aircraft to be used, the flight schedules, tariff schedules, 

and all other relevant information conce~ning the operation of the agreed 
I 

services including such information as may bf required to satisfy the aeronautical 

authorities that the requirements of this ~greement are being duly observed. 

The requirements of this Article shall likeWise apply to any ~hanges ·concerning 

the agreed services. 

ARTICLE _, 12 

Provision of St~tistics 
I 

The aeronautical authorities of either Contracting Party shall furnish to the 

aeronautical authorities of the other Contracting Party statistics relating 

to the traffic carried during each month I on its air services to or: from the 

territory of the other Contracting Party showing the count~ies of origin and 

destination and the points of embarkation and disembarkatidn of such traffic. 

Such statistics shall be furnished as early as possible. 
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I 
ARTICLE- 13 

: Tariffs 
I I I , 

1. For the purpose of the following paragraphs,
1 

the term "tariff" means 
I . 

the prices to be paid for the carriage of passengers aQd cargo and the conditions 
I I 

under which these prices apply, including prices and conditions for agency 
I 

and other auxiliary services, but :excluding remuneration and conditions for 

the carriage of mail. 
I I 

2. The tariffs to be charged by the airline of 
I 

carriage to or from the territory: of the 

one Contracting 
I 

other Contracting Party 
I 

Party for 

shall be 

established at reasonable level, due1

1 

regard 
I 

being paid to all· relevant 
I 

including cost of operation, reasonaple profit, 
I 

and th~ tariffs of other 
I 

' 

factors, 

airlines. 

3. The tariffs referred to in par~graph (2) of this' Article shall, if possible, 

be agreed by the designated airlin~s concerned of both Contracting Parties, 
' ' 

and such agreement shall, wherevel- possible, be reached by the use of the 

procedures of the International Alr Transport Assdciation for the working 

out of tariffs. 

i ! 
4-. The tariffs so agreed shall be submitted for the approval Of the aeronautical 

I ' 
authorities of both Contracting Panties at least ninety (90) ·days before the 

I : 
proposed date of their introduction. Ip special cases, thfs period' may be reduced, 

subject to the agreement of the said authorities. ' 
I 

5. This approval may be given ~xpressly. If neither of ~he aeronautical 
I 1 

authorities has expressed disapprova~ within thirty (30) days from the date 
I I 

of submission, in accordance with pkragraph (IJ.) of tHis Article, these tariffs 
I I 

shall be considered as approved. Irt the event of the period for submission 
I I 

being reduced, as provided for in p:aragraph (IJ.), the 
1 

aeronautical authorities 

may agree that the period within whkh any disapprov11 must be notified shall 
! ' 

be less than thirty (30) days. 

6. If a tariff cannot be agreed f,n accordance with paragraph (3) of this 

Article, or if, during the period app
1

licable in accordance with paragraph (5) 

of this Article, one aeronautical autho~ity gives the oth~r aeronautical authority 
I 

notice of its disapproval of a tariff lagreed in accordance wit~ the provisions 
I 1 

of paragraph (3) the aeronautical authorities of the tWo Contracting Parties 

shall endeavour to determine the tariff\ by mutual agreem~nt. 
I I 

I 

I 
I 

I 

I 
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7. If the aeronautical authorities dannot agree on :any tariff submitted 

to them under paragraph (4) of this A~ticle, or on the determination of any 
I I 

tariff under paragraph (6) of this Article, :the dispute shall ~e settled in accordance 
' ' 

with the provisions of Article 18 of this Agreement. 
I 
I 

8. A tariff established in accordance with the provisions of 'this Article 
I 

' 
shall remain in force until a new tariff has been established. Nevertheless, 

I I 
a tariff shall not be prolonged by virtue Of this paragraph for more than twelve 

I I 

(12) months after the date on which it oth~rwise would have ;expired. 
I , 

I 
I 

ARTICLE- 14 
I 
I 

Transfer of Earnings 
I 
I 

1. Each Contracting Party grants to I the designated airline of, the other 

Contracting Party the right to remit to itJ head office, the ~xcess over expendi-
1 I 

ture of receipts earned in the territory 6f the first Contr~cting Party. Such 
I , ' 

remittances, however, shall be made in\ freely convertible currency at the 

official rate of exchange and subject to I and in accordanCe with the foreign 
I I 

exchange regulations of the Contracting Party in the territory of' which the 
I I 

revenue accrued. 
I 1 

2. In case special arrangements ruling the settlement 
1 

of payments are 
I 

in force between the two Contracting Parti~s, the provisions ot such arrangements 

shall be applied to the transfer of funds ~nder paragraph (1) of this Article. 

I 

ARTICLE -\ 15 

Aviation Secirity 
I 

Consistent with their rights and obligation~ under internatio1a1 law, •the Con
I 

tracting Parties reaffirm that their obliga:tion to each other to protect the 

security of civil aviation against 

integral part of this Agreement. 

acts of \unlawful interefe'rence forms an 

Withou~ limiting the g~nerality, of their 
I I 
I 

rights and obligations under international jaw, the Contraqing Parties shall 
I , 

in particular act in conformity with the: provisions of the: Convention on 

Offences and Certain Other Acts Committed on Board Aircraft, signed at 

Tokyo on 14 September 1963, the Conventi~n for the Suppre~sion of Unlawful 
I 

Seizure of Aircraft, signed at The Hague on 16 December 1970' and the Conven-
1 

tion for the Suppression of Unlawful Acts 

signed at Montreal on 23 September 1971. 

against the Safety c\f Civil Aviation, 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
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2. The Contracting Parties shall provide UR
1
on request all necessary 

to each other to prevent acts of unlawful deizure of civil ai~craft 
I 

' assistance 

aryd other 

unlawful acts against the safety of such aircraft, 
I 

their passengers arid crew, 
I 

airports and air navigation facilities, and lany 
I 

other threat; to the ·security 
' 

I 
I I 

I r 
of civil aviation. 

3. The Contracting Parties shall, in their! mutual relations, act in conformity 
I I ' 

with the aviation security provisions esta!blished by the IJflternational Civil 
I I 

Aviation Organisation and designated as A~nexes to the Convention on Inter-
' I 

national Civil Aviation to the extent that s~ch security provis~ons are applicable 

to the Contracting Parties; they shall require that operat9rs of aircraft of 

their registry or operators of aircraft who ~ave their principa;l place of business 

or permanent residence in their territory ~nd the operators ?f airpor~s in their 

territory act in conformity with such aviati9n security provisions. ' 
I I 

I ' 
Each Contracting Party agrees that such operators <;>f 

I 
4. 

I 

aircraft may be 

to in paragraph required to observe the aviation security! provisions referr~d 
3 above required by the other Contracting Party for entry into, departure 

I ' 
• I 

from, or while within, the territory of 
1
that other Contr~cting Party. Each 

Contracting Party shall ensure that adequate measures are effectively applied 
I I 

within its territory to protect the airdaft and to inspeet passengers, crew, I ' I 

carry-on items, baggage, cargo and aircraft stores prior to,' and during boarding 

or loading. Each Contracting Party sh~ll also give symp~thetic consideration 

to any request from the other Contracti~g Party for reasonable sp~cial security 
' 

measures to meet a particular threat. : , 
' 

I ' 

5. When an incident or threat of an incident of unl~wful seizure of civil 
' 

aircraft or other unlawful acts against t~e safety of such afrcraft, their passengers 

and crew, airports or air navigation f~cilities occurs, the Contracting Parties 
I 

shall assist each other by facilitating! communications 1and other appropriate 
I I 

measures intended to terminate rapidly and safely such incident or threat 
I I 
I 
I 

thereof. 

I 
ARTictLE - 16 

I 

Constd tation 

I 

In a spirit of close collaboration, the aeronautical authoritie~ of the two 
I 

Contracting Parties shall exchange /views regularly ?n 
interpretation of the present agreemerit. 

I 

the ;application and 

I 
I 
I 
I 
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ARTICLE- 17 

Modification I 

' 
I 

I 
I 

I 

I 
I 

I 
lr Consultations may be requested at any time lby either Contracting Paqy 

fbr the purpose of initiating any amendments to th~s Agreement. Co~sultations 
Jay also be required on matters concerning the i~terpretation and 9pplication 

df this Agreement if either Contracting Party tonsiders that an
1 

exchange 
I 

~f views within the meaning of Article 16 has ~een without success. Sufh 

consultations shall begin within a period of sixty I days from the date of the 
I I 

Jequest. Any modification of this Agreement as a, result of such consultatiohs 

shall come into effect after the respective constitutional require~ents ha,ve 

i)een fulfilled and when it has been confirmed by an~ exchange of letterts. 
I 

I ' 
2. Modifications to the routes specified in the Annex may be made by 
I I ' 

direct agreement between the competent authorities of the Contracting Parties 
I I 

knd shall be confirmed by an exchange of notes /through diplomati; channels. 

I 
I 

ARTICLE- 18 

Settlement of Dispute~ 

I 
1 If any dispute arises relating to the interpretation! or application of I this agr,ee-

ment, the aeronautical authorities of the Contra:cting Parties shall endeavour 

I to settle it by negotiations between' themselves, failing which the dispute 
I I 

I shall be referred to the Contracting Parties for set
1
tlement. 
I 

I I 
. ARTICLE - 19 I 

I 

Applicability of Chicago Coqvention 
I 

I To the extent to which they are applicable t~ the air services establi~hed 
under this Agreement, the provisions of the Convention shall remain in force 

in their present form between the Contractin~ Parties for the 
1 

duration of 
I . 

the Agreement, as if they were an integral part of the Agree:lnent, unless 
. ' 

both Contracting Parties ratify any amendment ~o the Convention\ which shall 

have duly come into force in which case the 1 Convention 

remain in force for the duration of this Agreemen~. 
I 
I 

I 
I 

as amended shall 
I 
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ARTIC~E- 20 

Entry into Force 
' 
I 
, I 

The Annex to this Agreement shalj be deemed to be part of the Agreement 

and all references to the Agreement 1 shall include reference t,o the Annex, 

·J. 

I 
provided. I except where otherwise expressly 

I ! 

2. This Agreement shall enter into: force on the first day of the second 

month, following the date on which th1e two Contracting Parties· have notified 
I . 

each other in an exchange of diplom~tic notes that th~ requirements for its 

entry into force under their respect] ve constitutional :procedures have been 

fulfilled. 
I I 

I 
I 

I 
ARTIULE- 21 

... /. . .ermmatiOn 

Either Contracting Party may, at anx time, give written notice to the other 

Contracting Party of its desire to ~erminate this Agreement. Such notice 
' 

shall be simultaneously communicated to the Council of the International 
I I 

Civil Aviation Organisation and the/ Secretariat of tre United Nations. If 

such notice is given, this Agreemlnt shall terminat
1
e twelve months after 

the date of receipt of the notice by the other Contracting P'arty, unless the 
I I 

notice to terminate is withdrawn by agreement before the expiry of this period. 
I I 

In the absence of acknowledgement of receipt by the .other Contracting Party, 
I I 

notice shall be deemed to have bee~ received fourteefl days after the receipt 
I I 

of the notice by the International Civil Aviation Organisation. 
I I 

DONE at New Delhi, this twenty si!xth day of October 1989 in s1x Originals, 
' 

two each in the Hindi, German and ¢nglish language, aH the texts being equally 

authentic. In case of any 

prevail. 

(S.K. MISR1\) 
Secretary 

Ministry of Civil Aviation 
and Tourism 

For Government of India ..: 

di vergenc,e 

I 
I 

I 
I 
I 
I 

I 
I 
I 
I 

I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 

I 
I 
I 
I 

' 

of interpretation, the English text shall 

I 

() -~ 
(DR.~~RISTOPH CORNARO) 
Amb~i~~or of Austria to India 

For Austrian Federal Government 
I 
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ANNEX 

d b h I . d 1 G I h 11 b The airline designate y t e Austnan Fe era overnment s a' e 

entitled to operate scheduled air serlvices in both directions on the following 

rou~s: 1 I 

Points of Departure I Points o~ arrival 

I 
I 

Points in Austria New Delhi 
I 
I 

The airline designated by the Glvernment of Ind~a shall be entitled 

to operate scheduled air services! in both directio
1

ns on the following 

routes: 

I 
Points of Departure I Points of arrival : 

I 

Points in India Vienna 
I 

Intermediate points and pointsl beyond and the: exercise of traffic 

rights to/from these points shalllbe agreed upon b) the two aeronautical 

authorities of the Contracting Parties. 
I 

! 

I 
I 


